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Introducere

La 14 aprilie 2016, la Consiliul Informal pentru Transport si Mediu de la Amsterdam, 28
de ministri ai transporturilor din UE au aprobat Declaratia de la Amsterdam pentru o
abordare mai coordonata, care sa permita introducerea conducerii conectate si
automatizate. Cooperarea stransa intre statele membre, Comisia Europeana si
partenerii din industrie este vazutd ca o conditie prealabila importantd pentru
introducerea pe scara larga a tehnologiilor de conducere conectate si automatizate
inovatoare si interoperabile in Europa. Declaratia de la Amsterdam a fost un prim pas
important catre o strategie europeana comuna in acest domeniu si include o agenda
comuna pentru actiuni ulterioare pentru sprijinirea obiectivelor comune. Punctele cheie
de actiune pentru statele membre implica in principal necesitatea de a aborda barierele
legale si practice in calea testarii si implementarii vehiculelor conectate si autonome.
Declaratia de la Amsterdam a cerut, de asemenea, instituirea unui dialog structural la
nivel Tnalt pentru statele membre, pentru a face schimb de opinii si de bune practici in
ceea ce priveste dezvoltarea conducerii conectate si automatizate si pentru a
monitoriza progresul.

In Comunicarea Comisiei COM(2018) 283 final - Catre mobilitatea automatizata: o
strateqie UE pentru mobilitatea viitorului - se arata:

Legislatia UE existenta este deja in mare masura adecvata pentru introducerea pe piata
a vehiculelor automatizate si conectate. Legislatia-cadru a UE privind omologarea
vehiculelor, actualizata in 2018, asigura o adevarata piata interna a vehiculelor - statele
membre nu pot adopta norme nationale care sa contravina legislatiei UE privind aceste
vehicule - si prevede o procedura speciala pentru noile tehnologii. Cadrul UE de
omologare a vehiculelor serveste drept model pentru armonizarea globala cu partenerii
internationali (de exemplu Japonia, Rusia si China). De asemenea, Statele Unite
intentioneaza s& puna in aplicare principii similare. Tn plus, normele UE privind protectia
datelor sunt din ce in ce mai recunoscute la nivel international deoarece stabilesc unele
dintre cele mai inalte standarde de protectie a datelor din lume si modeleaza revolutia
digitala in conformitate cu valorile europene. Cu toate acestea, vor fi necesare noi
modificari reglementare pentru a crea, in domeniul automatizarii, un cadru armonizat,
complet si solid n viitor.

Pentru ca Europa sa ramana competitiva si sa incurajeze ocuparea fortei de munca, va
fi esential ca tehnologiile, serviciile si infrastructurile cheie sa fie dezvoltate si produse
in Europa si cadrul de reglementare necesar sa fie in vigoare.


https://www.regjeringen.no/contentassets/ba7ab6e2a0e14e39baa77f5b76f59d14/2016-04-08-declaration-of-amsterdam---final1400661.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:52018DC0283&from=EN
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:52018DC0283&from=EN

Testarea vehiculelor automatizate are loc de ani de zile in unele parti din Statele Unite,
fiind realizata de societatile din Silicon Valley. Cu toate acestea, unele state au interzis
deja utilizarea vehiculelor autonome pe sosea. Drept urmare, Congresul Statelor Unite
discuta in prezent proiectul de lege privind vehiculele autonome, care va introduce
principii similare celor stabilite Tn cadrul UE privind omologarea vehiculelor, pentru a
evita ca anumite state din Statele Unite sa adopte legi care contravin regulilor federale
privind vehiculele.

Testarea are loc, de asemenea, in China, Japonia si Singapore. China a adoptat deja
un plan de instituire a unui sistem standard preliminar pana in 2020 pentru a sprijini
conducerea automatizata de nivel inferior. Japonia a considerat ca, in scopul stimularii
cresterii sale economice, conducerea automatizata este o inovatie-cheie, propunandu-si
sa utilizeze autovehicule autonome n perioada premergatoare Jocurilor Olimpice de la
Tokyo din 2020.

Multe initiative sunt deja in desfasurare in statele membre (de exemplu, Germania,
Franta, Regatul Unit, Suedia si Tarile de Jos), in special pentru testarea la scara larga,
care este sustinuta, de asemenea, de Comisie. Cu toate acestea, este necesara o mai
buna coordonare a acestor initiative. In Declaratia de la Amsterdam, statele membre au
invitat Comisia sa elaboreze o strategie europeana comuna privind conducerea
automatizata si conectata, sa revizuiasca si, daca este necesar, sa adapteze cadrul de
reglementare al UE, sa elaboreze o abordare coordonata a cercetarii si inovarii si sa
implementeze sistemele de transport inteligente cooperative interoperabile.

Comisia a intreprins deja actiuni pentru a promova implementarea infrastructurii si a
serviciilor de conectivitate Tn sprijinul vehiculelor automatizate prin adoptarea de
strategii pentru a 5-a generatie de retele de comunicatii (,5G”), sistemele de transport
inteligente cooperative si strategia spatiala. De asemenea, Comisia a propus recent o
initiativa privind inteligenta artificiala care va sprijini utilizarea vehiculelor autonome.

Comisia Europeana a pregatit terenul pentru o strategie comuna privind mobilitatea
autonoma printr-un proces amplu de consultare cu partile interesate si cu statele
membre, in special prin intermediul grupului la nivel inalt GEAR 2030, care a adoptat
recomandari privind vehiculele automatizate si conectate la 18 octombrie 2017 . Aceste
recomandari s-au bazat pe activitatile anterioare pentru utilizarea sistemelor de
transport inteligente cooperative si pentru reunirea industriei telecomunicatiilor si a
industriei autovehiculelor.

Mobilitatea autonoma se afla inca intr-un stadiu incipient. Impactul pe termen lung este
incert, depinzénd atat de rapiditatea si de amploarea evolutiei tehnologiei, cat si de
raspunsul pietei. De asemenea, acesta va depinde de modul in care autoritatile publice
sustin si directioneaza aceasta dezvoltare pentru a garanta ca toate segmentele
societatii beneficiazé de noile servicii de mobilitate. Comisia intentioneaza sa continue
monitorizarea si evaluarea acestor aspecte, in consultare cu toate partile interesate. De
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asemenea, Comisia poate lua in considerare o activitate de reglementare la nivelul UE,
daca este cazul.

Documentul de pozitie al CARTRE?! (Minchen, 30 octombrie 2018) aratd urmatoarele:

PN

In ceea ce priveste dezvoltarea vehiculelor, dezvoltarea infrastructurii si
comportamentul utilizatorilor, conducerea automatizata va fi una dintre mega-tendintele
urmatorului deceniu si chiar pe termen mai lung. Potentialele efecte sunt diverse si
uriase — pentru indivizi, societate, mediu, precum si pentru prosperitatea si
competitivitatea economiilor nationale. Pentru Europa, digitalizarea transportului public
si privat si viteza de dezvoltare a conducerii automatizate reprezinta o oportunitate de a
deveni lider mondial in domeniu. Viteza si expertiza in dezvoltare duc la inovatii de
reper si solutii rapide. Autoritatile de reglementare vor trebui curand sa ia decizii politice
de baza, astfel incat conducatorii auto sa poata beneficia cel mai mult de pe urma
acestei tehnologii. Tn plus, un cadru juridic unificat va contribui la acceptarea de
societate a vehiculelor fara sofer.

Conventia de la Viena din 1968 prevede ca soferul trebuie sa aiba controlul vehiculului
in orice moment. Conform amendamentului din martie 2014 al UNECE (Comisia
Economica a Natiunilor Unite pentru Europa), sistemele extrem de automatizate care
continua sa aiba un sofer pregatit sa preia functiile de conducere, sa anuleze sistemul si
sa il porneasca/opreasca, vor trebui sa fie in conformitate cu prevederile Conventiei.
Totusi, acest lucru presupune in continuare ca fiecare vehicul trebuie sa aiba sofer. in
prezent, WP.1 UNECE lucreaza la un proiect de rezolutie privind rularea vehiculelor
inalt si complet automatizate in traficul rutier, care include recomandari catre partile
contractante ale Conventiilor din 1949/1968 privind modul de utilizare in siguranta al
acestei noi tehnologii.

SAE International (Societatea Internationala a Inginerilor Auto) ofera o taxonomie
(ultima actualizare in iunie 2018) cu definiti detaliate pentru sase niveluri de
automatizare a conducerii, variind de la conducere fara automatizare (nivelul 0) la
automatizarea completa a conducerii (nivelul 5), in contextul autovehiculelor si al
functionarii acestora pe drumuri. Aceste definiti de nivel, impreunad cu termenii
suplimentari si definitiile furnizate, pot fi utilizate pentru a descrie intreaga gama de
caracteristici de automatizare a conducerii echipate pe autovehicule intr-o maniera
consecventd si coerentd din punct de vedere functional. Ca atare, utilizarea
recomandata pentru descrierea unui vehicul cu capacitate de automatizare a conducerii

1 Coordination of Automated Road Transport Deployment for Europe, https://cordis.europa.eu/project/id/724086



https://knowledge-base.connectedautomateddriving.eu/wp-content/uploads/2019/08/181016_Position-Paper_Policy_Regulatory_Harmonization.pdf
https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/31023
https://www.sae.org/blog/sae-j3016-update
https://cordis.europa.eu/project/id/724086

este ,vehicul echipat cu sistemul de automatizare de conducere de nivel 1 sau 2” sau
,vehicul echipat cu sistem de conducere automatizata de nivel 3, 4 sau 5”:

Nivelul O - fara conducere automatizata: soferul detine intreaga sarcina de

conducere dinamica (DDT), chiar si atunci cand este imbunatatita de sisteme de
siguranta activa.

Nivelul 1 — asistenta soferului: executia continua si specifica domeniului de

proiectare operational (ODD); soferul inca mai trebuie sa gestioneze majoritatea
functiilor masinii, dar cu un mic ajutor din partea sistemelor din categoria
autonomous. Spre exemplu, unul dintre aceste sisteme este cel de avertizare in
caz de coliziune cand vehiculul se apropie periculos de mult de un obstacol. Un
altul este sistemul cu functie tip cruise control pentru mentinerea vitezei si
controlul distantei fata de un alt vehicul. De asemenea, la Nivelul 1 vehiculele
autonome pot avea un sistem de asistare la parcare, care emite sunete de alerta
pentru sofer cand acesta se apropie de un obstacol.

Nivelul 2 — automatizarea partiala: permite soferului sa dezangajeze unele functii

de condus. Vehiculele conforme nivelului 2 au sisteme de asistare a directiei,
acceleratiei, franarii si a celor de mentinere a vitezei, dar soferul inca trebuie sa
aiba ambele maini pe volan si sa fie atent la drum astfel incat sa poata prelua
oricand controlul daca este nevoie.

Nivelul 3 — automatizarea conditionata: permite soferului sa stea, iar masina sa
se ocupe de deplasare. Acest nivel mai este cunoscut si ca eyes-off, soferul
putand sa-si concentreze atentia asupra altor activitati, precum utilizarea
telefonului mobil. Cele mai multe automobile de nivel 3 autonom nu necesita
aproape nicio interventie umana in timpul deplasarii la viteze mai mici de 60km/h.

Nivelul 4 — automatizare ridicata: vehiculele pot vira, accelera, si frana singure.

Acestea pot de asemenea sa monitorizeze conditiile de drum si sa reactioneze la
obstacole, determinand cand sa vireze sau sa schimbe banda. Nivelul 4 de
conducere automatizata poate fi activat insa doar in anumite conditii. La acest
nivel, vehiculele pot negocia conditii de trafic mai dinamice, precum blocaje in
trafic sau alte obstacole majore.

Nivelul 5 — automatizare completa: nu este necesara deloc interventia soferului.

Vehiculele pot vira, accelera sau fréna singure si pot de asemenea sa gestioneze
conditile de trafic. In mod special, soferul se poate relaxa fara a fi nevoit sa
monitorizeze functiile masinii. Vehiculele de la acest nivel sunt controlate cu
ajutorul Inteligentei Artificiale (Al) si functioneaza pe baza informatiilor colectate
in timp real de la diversi senzori, GPS, sisteme de navigatie etc. intr-un vehicul
autonom sunt procesate aproape 4TB de date pe ora.



in functie de nivelurile descrise mai sus, distributia responsabilitatii intre om si vehicul
se schimba. Prin urmare, trebuie stabilite standarde etice pentru a determina modul in
care omul si masina ar trebui sa se comporte in diferite situatii.

La nivelul statelor membre UE, conditile tehnice ale vehiculelor, identificarea si
inregistrarea vehiculelor, legislatia si procedurile de scutire, siguranta rutiera, regulile de
circulatie sau permisele de conducere sunt reglementate atat de standardele UE cét si
de cele nationale. in acest context, fiecare tara are propriul sdu cadru de reglementare.

in ceea ce priveste conducerea vehiculelor autonome pe drumurile publice, multe tari
din Europa permit desfasurarea testelor operationale pe teren la nivel national si solicita
urmatoarele informatii:

- Date despre solicitant (contacte, asigurari);

- Date despre sofer/copilot (de exemplu, intelegerea sistemului);

« Date despre vehicul (descriere, respectarea standardelor aplicabile);

- Infrastructura/domeniul operational;

- Comportament (de exemplu, ce comenzi de conducere sunt automatizate si
trebuie testate);

- Documentatie (de exemplu, analiza pericolelor si evaluarea riscurilor,
compatibilitate electromagnetica EMC).

- Rezultatele testelor de admisibilitate (de exemplu, functionarea in siguranta,
inclusiv testarea la stres);

- Rezultatele testelor operationale pe teren (de exemplu, jurnalele de bord,
evaluarea).?

Austria

Vehiculele autonome sau cu functii de conducere automatizate pot fi testate: 1) pe
drumurile publice in baza unei autorizatii de testare eliberata de Ministerul Federal
Austriac pentru Actiune Climatica, Mediu, Energie, Mobilitate, Inovare si Tehnologie
(BMK), sau 2) pe terenuri de proba pentru a efectua teste ample in cadrul proiectelor de
cercetare, dezvoltare si validare.

2 https://www.connectedautomateddriving.eu/regulation-and-policies/national-level/eu/



https://www.bmk.gv.at/
https://www.connectedautomateddriving.eu/regulation-and-policies/national-level/eu/

BMK este autoritatea nationala responsabila pentru procedura de testare, decizia
privind cererile si eliberarea permiselor. AustriaTech este punctul national de contact
pentru mobilitate automata, cu atributii in gestionarea procedurii de aplicare si sprijinirea
solicitantilor pe parcursul procedurii.

Exista doua companii de testare Tn Austria, care ofera servicii de dezvoltare a
competentelor pentru testarea vehiculelor autonome si a vehiculelor de transport fara
sofer in conditii meteorologice si rutiere nefavorabile, precum si infrastructura de testare
pe drumurile publice: ALP.Lab si DigiTrans.

Cadrul legal actual il constituie Ordonanta federala privind conditiile-cadru _pentru
conducerea automatizata; potrivit prevederilor acestui act normativ, se permite testarea
vehiculelor automate pe drumurile publice pentru:

« microbuz autonom, cu viteza pana la 20 km/h;

« vehicul autonom pentru transport persoane;

» pilot automat pentru autostrada cu schimbare automatizata a benzii;

- pilot automat pentru de autostrada cu conducere automatizata pe rampele si
iesirile de pe autostrada;

»  vehicul militar autonom;

« parcare automata cu valet.

Din 2016, numeroase organizatii si institutii de cercetare au testat vehicule automate in
Austria. Aceste activitati de testare sunt prezentate in mod regulat la BMK sub forma
unor rapoarte, unul intermediar bianual si unul final, dupa expirarea certificatului, in
scopul asigurarii experientei si al dezvoltarii cunostintelor.

Pentru a obtine un permis de testare, solicitantul trebuie sa furnizeze informatii detaliate
despre functile de conducere automatizatd si despre sistemul de testat, vehicul,
operator, o dovada de asigurare, informatii despre perioada de testare, tronsoanele de
drum care urmeaza sa fie utilizate si daca a fost intreprinsa o analiza de risc pentru
realizarea méasurilor de minimizare a riscurilor. in plus, solicitantul trebuie sa cunoasca
regulile generale pentru testare continute in Codul de practica.

Potrivit prevederilor Codului de practica, organizatia de testare trebuie sa verifice,
Thainte de testarea autovehiculelor autonome pe drumurile publice, ca:

» operatorul are un permis de conducere valabil pentru autovehiculul care urmeaza
sa fie testat;

« operatorul are suficienta pregatire pentru sistemul care urmeaza sa fie testat;

- afost efectuata o analiza de risc a testelor planificate si a sistemelor (hardware si
software) necesare in acest scop si, pe baza acestei analize, au fost luate masuri
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https://austriatech.at/de/kontaktstelle-automatisiert/
https://www.alp-lab.at/about-us/
https://www.digitrans.expert/
https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Gesetzesnummer=20009740
https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Gesetzesnummer=20009740
https://www.bmk.gv.at/themen/mobilitaet/alternative_verkehrskonzepte/automatisiertesFahren/testberichte.html#https://www.bmk.gv.at/themen/mobilitaet/alternative_verkehrskonzepte/automatisiertesFahren/testberichte.html
https://www.austriatech.at/assets/Uploads/Fokusseiten/Kontaktstelle-Automatisierte-Mobilitaet/Dokumente/acc272c043/EN_Codeofpractice.pdf

adecvate de minimizare a riscurilor, iar posibilele efecte negative ale testului
asupra altor utilizatori ai drumului au fost evaluate pentru a evita pe cat posibil
eventuale daune;

- a fost efectuata o analiza a traseului, o evaluare a riscurilor si au fost luate
masuri de precautie si masuri de minimizare a riscurilor pentru a identifica
obstacolele specifice rutei si pentru a le contracara pe cat posibil, inainte de
nceperea testului.

Franta

Legea nr. 2019-1428 din 24 decembrie 2019 privind mobilitatile (LOM — Loi d’orientation
des mobilitts) a deschis posibilitatea adaptarii legislatiei, in cazul circulatiei pe
drumurile publice a vehiculelor autonome.

Conditiile de circulatie ale vehiculului autonom si regimul de raspundere asociat sunt
definite prin Decretul nr. 2021-873 din 29 iunie 2021 de punere in aplicare a Ordonantei
nr. 2021-443 din 14 aprilie 2021 privind regimul raspunderii penale aplicabil in cazul
circulatiei unui vehicul autonom_si conditile de utilizare a acestuia. Aceste prevederi
permit circulatia in Franta a vehiculelor autonome pana la nivelul 4, ca parte a unui
serviciu de transport persoane. Cu acest text, Franta devine prima tara europeana
care a pus in aplicare un cadru de reglementare complet, cel putin in ceea ce
priveste raspunderea pentru circulatia vehiculelor autonome.

In ceea ce priveste sistemele de conducere automatizata, decretul:

- prevede in special definirea vehiculului cu delegare de conducere si stabileste
specificul sistemelor de conducere automatizata cu care este echipat;

- defineste, de asemenea, metodele de interactiune dintre soferul uman si sistemul
de conducere automatizata, precum si manevrele (in special in situatii de
urgenta) pe care sistemul poate fi obligat sa le efectueze automat;

- precizeaza conditiile de utilizare a sistemului de conducere automatizata despre
care soferul trebuie sa fie informat, in special la vanzarea sau inchirierea unui
vehicul cu conducere automatizata;

- prezice nivelul de atentie asteptat de la sofer asupra mediului sdu de conducere
atunci cand este activat un sistem de conducere;

- reglementeaza termenele si conditiile de exonerare a titularului certificatului de
Tnmatriculare a vehiculului, atunci cand sistemul de conducere automatizata era
activ la momentul savarsirii infractiunii.

Acest decret adapteaza regimul raspunderii penale astfel incat conducatorul auto nu va
raspunde atunci cand sistemul de conducere automatizata functioneaza in conformitate
cu conditiile sale de utilizare.
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https://www.legifrance.gouv.fr/loda/id/JORFTEXT000039666574/
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000043729532
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000043729532
https://www.legifrance.gouv.fr/jorf/id/JORFTEXT000043729532

In ceea ce priveste sistemele automate de transport rutier de persoane, decretul:

defineste particularitatile tehnice, precum si domeniul si conditiile de utilizare ale
acestora.

incadreaza modalitatile de interactiune dintre un participant uman si sistemul de
transport.

prevede infractiunile imputabile acestui participant.

stabileste regulile de siguranta si procedurile de demonstrare a sigurantei
aplicabile acestor sisteme.

defineste rolurile organizatorului de servicii, proiectantului de sistem si
operatorului acestuia, precum si pe cele ale organizatiilor calificate autorizate.
stabileste atributiile directiei tehnice de transport pe cablu si transport ghidat
privind sistemele de transport rutier automatizat de persoane.

Acest cadru a fost conceput pentru a completa cadrul european de omologare de tip a
vehiculelor. Cadrul este adaptat pentru a acoperi automatizarea tot mai mare. La
sfarsitul anului 2021, Franta se afla in fruntea tarilor europene si G7 in ceea ce priveste
cadrul de reglementare pentru implementarea vehiculelor si a serviciilor, ulterior fazei
de testare.

Decret privind conditiile de utilizare a vehiculelor autonome si punerea in
functiune a sistemelor automate de transport rutier

Ordonanta nr. 2021-443 din 14 aprilie 2021 privind regimul raspunderii penale
aplicabil in cazul circulatiei unui vehicul cu delegare de conducere si conditiile de
utilizare a acestuia

Sinteza text Ordonanta nr. 2021-443 din 14 aprilie 2021 privind regimul
raspunderii penale aplicabil in cazul circulatiei unui vehicul cu delegare de
conducere si conditiile de utilizare a acestuia.

Cadrul legislativ si de reglementare pentru testari, rezultat din art.37 al Legii privind
tranzitia_energetica din 2015, a fost completat prin Ordonanta nr. 2016-1057 din 3
august 2016 privind testarea vehiculelor cu delegare de conducere pe drumurile
publice, care autorizeaza circulatia pe drumurile publice a vehiculelor cu delegare
partiala sau totala de conducere Tn scopuri experimentale.

Decretul nr. 2018-211 din 28 martie 2018 (modificat prin Decretul nr. 2020-1495 din 2
decembrie 2020) privind testarea vehiculelor cu delegare de conducere pe drumurile
publice stabileste conditile generale de eliberare a autorizatiei de testare. Conditiile
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https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/2021%2007%2001%20-%20Communication%20d%C3%A9cret%20STPA%20-%20Vdef.pdf
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specifice de testare, inclusiv lista documentelor solicitate in contextul dosarului de
testare, sunt stabilite prin decret.

Acest cadru de reglementare a fost completat in aprilie 2019 de articolul 125 din Legea
pentru cresterea si transformarea companiilor (PACTE) .

Ordinul din 26 mai 2021 pentru modificarea Ordinului din 17 aprilie 2018 privind
testarea vehiculelor cu delegare de conducere pe drumurile publice

Decretul nr. 2020-1495 din 2 decembrie 2020 pentru modificarea Decretului nr.
2018-211 din 28 martie 2018 privind testarea vehiculelor cu delegare de
conducere pe drumurile publice

Dosar de presa - Dezvoltarea vehiculelor autonome, Statul este implicat in 16 noi
experimente - 2019 (PDF - 4,29 Mo)

Flyer proceduri administrative pentru cererile de experimente (PDF - 708.16 Ko).

Documentele de lucru disponibile mai jos se refera in special la conditiile de validare,
caracterizarea riscurilor si a rutelor de ftrafic si la stabilirea interactiunii dintre
participantul uman si sistem.

Cadrul omologarii de tip vehicul

Raport de studiu asupra accidentalitatii in Franta ca parte a validarii STRA -
DGITM - iulie 2022 (PDF - 1,24 Mo)

Document metodologic pentru scenarii de interactiune cu vehicule prioritare si
agenti ai leqii - iulie 2022 (PDF - 1.02 Mo)

Document-cadru metodologic privind descriptorii ODD - DGITM - mai 2022 (PDF
- 1,73 Mo)

Document metodologic pentru abordarea bazatd pe scenarii - DGITM - februarie
2022 (PDF - 1,84 Mo)

Ghid de aplicare pentru abordarea cel putin echivalentda la nivel global a
transportului rutier automatizat - STRMTG - decembrie 2021 (PDF - 2,45 MB)

Analiza sigurantei rutelor predefinite — Livrabil 1 — Requli de impartire a rutelor
predefinite Tn macro-sectiuni si tronsoane — UGE — martie 2021 (PDF - 3,29 Mo)

Conducere automata - Articularea rolurilor soferului si a sistemului - Abordare
descriptiva bazata pe un panou de scenarii — octombrie 2020 (PDF - 1,56 Mo)

Validarea automata a siqurantei la conducere: propuneri din Ecosistemul francez
- PFA - ianuarie 2020 (PDF - 1,49 Mo)
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https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/9918029_D%C3%A9veloppement-VA_Vdef2.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/9918029_D%C3%A9veloppement-VA_Vdef2.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/DGITM_Flyer-Experimentations-VA.pdf
https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/homologation-des-vehicules
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/DGITM-Rapport_accidentalite-juillet_2022_1.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/DGITM-Rapport_accidentalite-juillet_2022_1.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/DGITM-Scenarios_AFO-juillet_2022.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/DGITM-Scenarios_AFO-juillet_2022.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/DGITM-ODD_dezscriptors-juin_2022.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/DGITM-ODD_dezscriptors-juin_2022.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/DGITM_Approche-par-scenarios-fevrier-2022_0.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/DGITM_Approche-par-scenarios-fevrier-2022_0.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/DGITM_Guide-application-STRA-principe-GAME.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/DGITM_Guide-application-STRA-principe-GAME.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/STPA_analyse%20de%20s%C3%A9curit%C3%A9%20des%20parcours%20pr%C3%A9d%C3%A9finis.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/STPA_analyse%20de%20s%C3%A9curit%C3%A9%20des%20parcours%20pr%C3%A9d%C3%A9finis.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Articulation%20des%20r%C3%B4les%20du%20conducteur%20et%20du%20syst%C3%A8me.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Articulation%20des%20r%C3%B4les%20du%20conducteur%20et%20du%20syst%C3%A8me.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/2020%2001%2009%20-%20autonomous%20driving%20-%20safety%20validation%20-%20french%20views%20-%20Vdef.pdf
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/2020%2001%2009%20-%20autonomous%20driving%20-%20safety%20validation%20-%20french%20views%20-%20Vdef.pdf

Noi abordari de validare pentru siguranta in conducere automatizata - octombrie

2019 (PDF - 160,2 KB)

Noua abordare de validare pentru siguranta in conducere automatizata si

omologarea de tip a vehiculelor - prezentare G7 - aprilie 2019 (PDF - 535.13 Ko)

Noua abordare a validarii sistemului si certificarii vehiculelor - Rezumat - aprilie

2019 (PDF - 108 Ko)

Reglementarea orizontald internd a vehiculelor autonome — Consideratii cadru

preliminare — Document de lucru — auqust 2017 (PDF - 2,82 MB)

Identificarea si prioritizarea situatiilor critice ale cazurilor de utilizare a vehiculelor

rutiere autonome - IFSTTAR (PDF - 1,81 Mo).

Unul dintre obiectivele majore ale Strategiei nationale de dezvoltare a mobilitatii rutiere
automatizate este asigurarea unui nivel ridicat de securitate in timpul implementarii
acestor sisteme. Siguranta se afla in centrul actiunii publice, la nivel national, european
si international.

Strategia publicata la 15 decembrie 2020 urmarea sa faca din Franta locul privilegiat in
Europa pentru desfasurarea serviciilor automatizate de mobilitate rutiera. In acest sens
traseaza 10 actiuni prioritare ale statului:

1.

Construirea cadrului, pana in 2020-2022, pentru a permite circulatia
autoturismelor particulare, vehiculelor de transport public si vehiculelor de marfa
inalt automatizate in Franta. Daca este necesar, Codul rutier, responsabilitatile si
formarea pot fi adaptate.

Stabilirea unui cadru national pentru validarea sistemelor automatizate de
transport public. La nivel european si international, dezvoltarea de instrumente
tehnice specifice si cadrul de omologare pentru vehiculele autonome.

Integrarea in reglementarile tehnice a aspectelor legate de securitatea
cibernetica si dezvoltarea analizei amenintarilor printr-un grup de lucru intre stat
si actorii din industrie.

Definirea, sub coordonarea statului, a normelor privind punerea in comun a
datelor, instrumentelor si metodelor pentru evaluarea si validarea sistemelor.
Structurarea unui program national de experimentare pentru toate vehiculele
autonome prin implicarea sectorului industrial si a teritoriilor. Programul de
investitii viitoare va fi mobilizat pentru a sprijini acest demers si pentru a mentine
sprijinul financiar al statului.

Pana in 2019, crearea unui cadru favorabil schimbului de date produse de
vehicule care contribuie la siguranta rutiera, la gestionarea traficului, la
intretinerea infrastructurii si dezvoltarea serviciilor de mobilitate.
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7. Pregatirea unui plan (planuri) pentru conectivitatea infrastructurii, in special
printr-o analiza a adecvarii diferitelor tehnologii la cazurile de utilizare si la
retelele rutiere in cauza.

8. Incurajarea si sprijinirea cartografiei digitale de precizie, identificand aspectele
care pot fi partajate.

9. Instituirea unei monitorizari a perceptiilor individuale si sociale si a acceptabilitatii
vehiculului autonom pentru a identifica aspectele critice, inclusiv aspectele etice.

10.Efectuarea unei analize detaliate a impactului dezvoltarii vehiculelor autonome
asupra necesitatii de fortd de munca si de competente.

Germania

La 28 iulie 2021, in Germania au intrat in vigoare noile prevederi privind conducerea
vehiculelor autonome, care modifica Regulamentul de circulatie rutiera. Actul normativ
permite circulatia autovehiculelor cu functii de conducere automatizatd pe drumurile
publice in zonele de operare specificate. Prevederile privind conducerea automatizata
in zonele de operare adecvate corespund nivelului 4 conform nivelurilor automatizate
de conducere, elaborate de Societatea Inginerilor Auto (SAE). Ramane necesar un
supraveghetor tehnic care poate dezactiva sau activa manevrele de conducere ale
vehiculului autonom din exterior. Detinatorii inregistrati ai autovehiculelor cu functie de
conducere automatizata trebuie sa obtina asigurare suplimentara de raspundere civila
pentru supraveghetorul tehnic.

Legea privind conducerea automatizata este una dintre cele cateva masuri de creare a
unui cadru legal pentru implementarea Strategiei guvernului federal privind conducerea
automatizatéd si _conectata, 2015. Din 2015, Ministerul Federal al Transporturilor si
Infrastructurii Digitale a autorizat testarea in conditii reale a vehiculelor autonome si
conectate. In iunie 2017, Germaniaa modificat Regulamentul privind circulatia
rutiera pentru a permite soferilor sa transfere controlul vehiculelor lor catre sisteme de
conducere inalt sau complet automatizate si pentru ca aceste vehicule sa fie utilizate pe
drumurile publice.

Legea privind conducerea automatizata defineste un ,vehicul cu motor cu capacitati de
conducere automatizate” ca fiind acel autovehicul care ,poate indeplini sarcina de
conducere in mod independent intr-o zona de operare definita, fara ca o persoana sa
conduca vehiculul” si indeplineste anumite cerinte tehnice, astfel cum sunt specificate in
sectiunea 1e, paragraful 2. O zona de operare reprezintd ,spatiul de drum public

14


https://www.gesetze-im-internet.de/stvg/BJNR004370909.html
https://www.sae.org/news/2019/01/sae-updates-j3016-automated-driving-graphic
https://www.sae.org/news/2019/01/sae-updates-j3016-automated-driving-graphic
https://perma.cc/TNL6-DFYN
https://perma.cc/TNL6-DFYN
https://www.bmvi.de/DE/Themen/Digitales/Digitale-Testfelder/Digitale-Testfelder.html

determinat local si spatial in care poate fi exploatat un autovehicul cu functie de
conducere automatizate”, astfel cum este aprobat de autoritatea de stat
competenta (art.1.1, §1d).

Ca exemple de autovehicule cu capacitati de conducere autonoma, in expunerea de
motive a legii se mentioneaza autobuze navete autonome (,transportator de persoane”)
si transportul de marfuri cu autovehicule cu functii de conducere automatizata.

Cerintele tehnice pentru vehiculele autonome sunt enumerate in sectiunea le,
paragraful 2. Printre altele, echipamentul tehnic trebuie:

- sa poata respecta in mod independent regulile de circulatie;

« ca in mod independent, autovehiculul sa prezinte risc minim daca deplasarea
poate fi continuata numai prin incalcarea legii rutiere;

« sa contina un sistem de evitare a accidentelor;

» sa fie alertat imediat supervizorul tehnic cu privire la orice deteriorare a
functionalitatii acesteia;

« sa poata fi dezactivat de supervizorul tehnic in orice moment.

Ministerul Federal al Transporturilor si Infrastructurii Digitale (BDV) este autorizat sa
emita cerinte tehnice mai detaliate (art.1.1, 81j).

Sistemul de evitare a accidentelor trebuie sa fie proiectat pentru a evita si a reduce
daunele si trebuie, daca un accident este inevitabil, sa acorde cea mai mare prioritate
protectiei vietii umane. Daca o vatamare a vietii umane este inevitabila, sistemul nu
trebuie sa faca distinctii pe baza caracteristicilor personale, cum ar fi varsta, sexul sau
constitutia  fizicd sau mentala. (81e, alin.2. Aceste cerinte tin cont de
regulamentul Comisiei de etica privind conducerea automatizata si conectata.

Obligatia de a respecta regulile de circulatie (care nu se refera la controlul vehiculului si
pe care o masina nu le poate indeplini, cum ar fi purtarea centurii de siguranta) revine
oamenilor din vehicul (81f, alin.1).

Supraveghetorii tehnici sunt definiti ca persoane fizice care pot dezactiva autovehiculul
in timpul functionarii si pot activa manevrele de conducere (81d, alin.3). Detinatorul
inregistrat al autovehiculului actioneaza ca supraveghetor tehnic si trebuie sa se
asigure ca pasagerii respecta acele reguli de circulatie care nu au legatura cu controlul
vehiculului (8 1f, alin.1). Supravegherea tehnica poate fi delegata unei alte persoane.
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Autoritatea Federala de Transport Auto (KBA) are sarcina de a verifica daca vehiculul
indeplineste cerintele tehnice. Producatorul trebuie s& prezinte o certificare conform
careia vehiculul respecta cerintele tehnice, inclusiv securitatea cibernetica.

Detinatorul inregistrat trebuie sa stocheze si sa salveze urmatoarele informatii, de
exemplu, pentru evaluarea accidentelor si a scenariilor posibile:

« numar de inmatriculare;

- date de pozitie geografica;

- numarul si timpii de utilizare, precum si activarea/dezactivarea functiei de
conducere autonoma;

- numarul si orele de autorizare a manevrelor alternative de conducere;

» datele de monitorizare a sistemului, inclusiv datele despre starea software-ului

- conditile de mediu si meteo;

- parametrii de retea, cum ar fi latenta de transmisie si latimea de banda
disponibila;

- numele sistemelor de securitate pasive si active, activate si dezactivate, date
despre starea acestor sisteme de securitate si elementele care declanseaza
sistemul de securitate;

- acceleratia vehiculului in directiile longitudinale si transversale;

- Viteza,

» starea echipamentului de iluminat;

- alimentarea;

- comenzi externe si informatii transmise vehiculului.

Autoritatea Federalda de Transport Auto si ministerul de resort sunt autorizate sa
colecteze, sa stocheze si sa utilizeze datele mentionate mai sus daca este necesar
pentru a monitoriza functionarea in sigurantad a autovehiculului cu functie de conducere
automatizata. Ministerul Federal al Transporturilor si Infrastructurii Digitale trebuie sa
evalueze Legea privind conducerea automatizata la sfarsitul anului 2023 (81l, alin.1).

Regatul Unit

Preocuparile Regatului Unit in legatura cu tehnologia vehiculelor autonome a facut din
aceasta tara unul dintre liderii mondiali in dezvoltarea domeniului. De asemenea,
Regatul Unit este implicat activ in dezvoltarea de reglementari internationale pentru a
sprijini introducerea unei automatizari tot mai mari, in special prin intermediul activitatii
Departamentului pentru Transporturi din cadrul Comisiei Economice pentru Europa a
Natiunilor Unite (UNECE).
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Regulamentul UNECE privind sistemul automatizat de mentinere a benzii de rulare
(ALKS) a fost aprobat in iunie 2020, demarand astfel procesul care va permite
introducerea pe piatd a vehiculelor echipate cu aceasta tehnologie. ALKS va fi primul
sistem omologat la nivel international conceput pentru a indeplini sarcina de conducere
dinamica in locul soferului, in anumite conditii. ALKS este un prim pas important in
directia dezvoltarii unor sisteme cu niveluri mai ridicate de automatizare. Regulamentul
ALKS stabileste cerintele tehnice pentru ALKS, dar anumite aspecte ale utilizarii sale
necesita o analiza suplimentara la nivel national, de exemplu, normele privind utilizarea
in conditii de siguranta.

Principalele reglementari in domeniu sunt continute in Legea privind vehiculele electrice
si automatizate (Automated and Electric Vehicles Act), in vigoare din 2018. Pe langa
lista vehiculelor autonome, prevederile legii se concentreaza in special asupra
raspunderii in caz de accident si a asigurarilor/ asiguratorilor.

Guvernul britanic a anuntat in aprilie 2021 ca se asteaptad ca vehiculele conforme cu
Regulamentul ALKS sa indeplineasca criteriile pentru a fi incluse pe lista vehiculelor
autonome in temeiul Legii privind vehiculele electrice si_automatizate actualizata in
2021. Sectiunea 1 ofera un cadru pentru identificarea vehiculelor autonome in Marea
Britanie. Cu toate acestea, deciziile privind indeplinirea criteriilor de catre vehicule vor fi
luate de la caz la caz. Sectiunile 2-8 extind asigurarea obligatorie a autovehiculelor
pentru a acoperi utilizarea vehiculelor autonome cand functioneaza in modul
automatizat. Vehiculele automatizate (AV) nu necesita ca soferul sa fie atent la drum
atunci cand se afla in modul automatizat. Cu toate acestea, soferul trebuie sa ramana
pregatit sa reia controlul ca raspuns la o cerere de tranzitie in timp util.

Aceasta schimbare a responsabilitatilor conducatorului auto trebuie sa fie clara pentru
acesta. Prin urmare, s-a propus adaugarea unei noi sectiuni la Codul rutier, pentru a
articula in mod clar asteptarile utilizatorilor de vehicule cu capacitati de automatizare
sau de conducere autonoma. Aceastd noua sectiune are menirea de a reuni normele
relevante pentru utilizarea vehiculelor autonome.

In acest context, o consultare guvernamentala cu privire la Regulile privind utilizarea n
siguranta a vehiculelor autonome a fost lansata in aprilie 2021 si a solicitat opinii cu
privire la proiectul de text care s& fie inclus in Codul rutier. Tn urma rezultatelor
consultarii publice, Codul Rutier (The Highway Code) a fost modificat la Tnceputul lunii
iulie 2022 cu urmatoarele prevederi legate de vehiculele autonome:

Prin «vehicule care se conduc singure» se inteleg vehiculele care figureaza pe lista
vehiculelor automate intocmitd de secretarul de stat pentru transporturi in temeiul
Automated and Electric Vehicles Act 2018.
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Aceste vehicule sunt capabile sa& se conducéa singure in conditii de siguranta atunci
cénd functia de autoconducere este activata corect, iar soferul urmeazé instructiunile
producétorului. In timp ce vehiculul se conduce singur, nu trebuie monitorizat.

Vehiculele care se conduc singure diferd de vehiculele care sunt echipate doar cu
functii de conducere asistatd (cum ar fi controlul vitezei de croazierd si asistenta la
mentinerea benzii de rulare). Caracteristicile de conducere asistaté pot face o parte din
conducere, dar soferul trebuie s& fie in continuare responsabil de conducere in
permanenta.

Capacitatea unui vehicul cu conducere autonoméa de a se conduce singur poate fi
limitata la anumite situatii sau péarti ale unei célatorii. Aspecte precum tipul de drum, ora
din zi, vremea, locatia si viteza pot afecta acest lucru. Trebuie s& fie respectate
instructiunile producétorului cu privire la momentul si modul de utilizare in siguranté a
functiei de autoconducere.

In timp ce un vehicul cu conducere autonomd se conduce singur intr-o situatie agreats,
soferul nu este responsabil pentru modul in care conduce; se poate vizualiza continut
prin intermediul aparatului de infotainment incorporat in vehicul, dacéa este disponibil.

Vehiculul trebuie sa fie in legalitate rutierd (de exemplu, trebuie sa aiba un certificat
MOT, daca este cazul, si trebuie sé fie taxat si asigurat) si apt pentru circulatie,

In cazul in care un vehicul care se conduce singur trebuie s& predea controlul inapoi
soferului, acesta va avertiza suficient pentru a face acest lucru in sigurantd. Soferul
trebuie séa fie intotdeauna capabil si pregétit s& preia controlul atunci cand vehiculul va
solicita acest lucru. Din momentul preluérii controlului sau dezactivarii functiei de
autoconducere, soferul este responsabil pentru toate aspectele legate de conducere.

Spania

Guvernul spaniol a aprobat proiectul preliminar_al Legii privind mobilitatea durabila ,
care a fost prezentat de Ministerul Transporturilor, Mobilitatii si Agendei Urbane
(MITMA) la 22 martie 2022. In proiectul legii se recunoaste mobilitatea ca un drept si se
stabileste scopul de a garanta egalitatea intre oameni si teritorii, atat in orase, cat si in
zonele rurale. Proiectul preliminar indeamna toate administratiile sa coopereze pentru a
acorda acest drept tuturor persoanelor din Spania. De exemplu, se stabileste obligatia
companiilor cu peste 500 de lucratori sa aiba un plan de transport durabil. Proiectul de
lege va fi dezbatut de Parlamentul spaniol si este de asteptat sa fie aprobat ih 2023.
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https://www.mitma.gob.es/el-ministerio/campanas-de-publicidad/ley-de-movilidad-sostenible-y-financiacion-del-transporte/ley/titulo-preliminar/articulo1objeto-y-finalidad-de-la-ley

Cei patru piloni ai proiectului sunt:
1. Mobilitatea ca drept (social);
2. Mobilitate activa si sanatoasa;
3. Un sistem de transport digital si inovator;
4. Investitii mai eficiente pentru nevoile oamenilor.

Proiectul impune oraselor cu o populatie intre 20.000 si 50.000 de locuitori sa aiba un
plan de mobilitate urbana durabila (PMUS), care trebuie revizuit cel putin o data la 5
ani. Orasele pot impune taxe vehiculelor care circuld in zonele cu emisii reduse
(ZBE). Municipalitatile cu peste 50.000 de locuitori au obligatia de a crea o ZBE, asa
cum este impus de Legea privind schimbarile climatice si tranzitia energetica. In plus,
proiectul ofera autoritatilor locale posibilitatea de a stabili o taxa pentru a descuraja
utilizarea vehiculelor private.

Administratiile vor fi incurajate sa promoveze cele mai durabile solutii de mobilitate si
utilizarea transportului public, facandu-l pe acesta din urma mai functional si mai
atractiv. Noile servicii de mobilitate propuse de viitoarea lege includ crearea de sisteme
de transport public integrate, retele private de mobilitate colaborativa si servicii de
mobilitate partajata.

Pentru a sprijini aceste noi servicii, va fi implementat un Sistem National de Mobilitate
Durabila (SNMS), care urmareste sa faciliteze cooperarea dintre stat, Comunitatile
Autonome si municipalitati in elaborarea politicilor integrate de transport si mobilitate,
precum si sa culeaga toate informatiile privind cererea si oferta de transport. Acest
sistem va functiona printr-o platforma digitala, Spatiul Integrat de Date de Mobilitate
(EDIM), unde datele vor fi disponibile administratiilor publice pentru a le sprijini in
definirea si implementarea masurilor.

in cele din urm&, MITMA subliniaz& ca aceasta tranzitie durabila va aduce beneficii
companiilor, care le-ar putea creste productivitatea cu pana la 3,3%.3

Capitolul Il, Titlul V al proiectului de lege este dedicat vehiculelor autonome.

Administratiile publice, in actiunile lor de reglementare si promovare a introducerii
progresive a vehiculelor autonome in sistemul de transport, vor face acest lucru in
conformitate cu urmatoarele principii:

a) Securitatea fizicA a mobilitdtii, securitatea Tmpotriva atacurilor prin sisteme
informatice si securitate cibernetica;

b) Durabilitatea mediului si eficienta sistemului de transport,

3 https://www.eltis.org/in-brief/news/spanish-sustainable-mobility-law-makes-progress
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https://www.miteco.gob.es/es/ceneam/recursos/pag-web/pmus.aspx
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c¢) O buna reglementare, profitdnd de experienta acumulatéd pentru imbunétatirea
continua a acesteia, precum Si de cea a procedurilor de management si intretinere a
infrastructurilor digitale si fizice;

d) Protectia drepturilor persoanelor in dezvoltarea acestei tehnologii de date, pentru a
se asigura ca este incluziva, accesibila si nediscriminatorie pe criterii de origine, rasa,
sex, religie, opinie sau orice alta conditie sau circumstanta personala sau sociala;

e) Promovarea colaborarii public-privat in reglementarea si proiectarea acestei
tehnologii, tindnd cont intotdeauna de nevoile de mobilitate ale cetétenilor;

f) Coordonarea intre administratii pentru operabilitatea vehiculului autonom fntre
diferitele retele de infrastructura.

Potrivit art.81, in cadrul Ministerului de Interne va fi creat Oficiul pentru Testarea
Vehiculelor Autonome pe Drumurile Publice, cu scopul de a constitui un punct unic
pentru cei interesati sa testeze vehicule autonome pe drumurile publice. Administratiile
publice, Tn functie de competente, trebuie s& puna la dispozitia Oficiului informatiile si
procedurile necesare pentru ca solicitanti sa poata sa obtina toate autorizatiile
necesare sustinerii testarilor.

In martie 2022 au intrat in vigoare noile modificari ale Legii privind siguranta rutier;
printre acestea a fost introdus art.11bis, care prevede ca proprietarul unui vehicul cu
sistem de conducere automatizata trebuie sa comunice Registrului Auto capacitatile sau
functiile sistemului de conducere automata, precum si domeniul de proiectare
operationala, la momentul inmatricularii, si ulterior, la orice actualizare a sistemului de
utilizare a vehiculului. De asemenea, art.66 prevede ca in cazul autovehiculelor
echipate cu sistem de conducere automatizata, caracteristicile acestora, atat in ceea ce
priveste gradul de automatizare, cat si mediul operational de utilizare, vor fi consemnate
in autorizatia de circulatie astfel cum este prevazut in regulament.

Suedia

In 2016, Suedia a permis testarea vehiculelor automatizate, iar in 2018 a fost publicat
raportul guvernamental (SOU 2018:16 Drumul catre vehiculele autonome) privind
vehiculele autonome, care propune modificari legislative (inclusiv introducerea unei noi
legislatii (Sw. Lag om automatiserad fordonstrafik) pentru a facilita introducerea pe
drumurile publice a vehiculelor complet automatizate (nivel SAE 4 si 5) in termen de
cinci ani. De atunci, in Suedia nu s-au inregistrat evolutii majore in domeniul legislativ,
cu exceptia unui memorandum guvernamental limitat (Ds 2021:28 - Chestiunea
raspunderii in cazul conducerii automate si noile norme care sa incurajeze 0 mai mare
utilizare a pachetului geografic) care abordeaza anumite chestiuni de responsabilitate n
legatura cu vehiculele autonome.
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https://noticias.juridicas.com/base_datos/Admin/714638-l-18-2021-de-20-dic-modifica-el-texto-refundido-de-la-ley-sobre-trafico.html
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https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/departementsserien-och-promemorior/2021/10/ds-202128/
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Webografie

= The Knowledge Base on Connected and Automated Driving,
https://www.connectedautomateddriving.eu/requlation-and-policies/national-level/eu/ ;

« Document de pozitie privind politicile si nevoile de reglementare,
https://www.connectedautomateddriving.eu/wp-
content/uploads/2018/10/181016 Position-Paper_ Policy Regulatory Harmonization.pdf

= Tarile de Jos, Vehicule autonome, https://www.government.nl/topics/mobility-public-
transport-and-road-safety/self-driving-vehicles ;

» Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului din 27
noiembrie 2019 privind cerintele de omologare de tip pentru autovehicule si remorcile
acestora, precum si sistemele, componentele si unitatile tehnice separate destinate
acestor vehicule, in ceea ce priveste siguranta generala si protectia ocupantilor
vehiculelor si a utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=celex%3A32019R2144 ;

« Europa va permite libera circulatie a vehiculelor autonome de nivelul 3 din vara anului
2022, https://www.hibridosyelectricos.com/articulo/tecnologia/europa-permitira-libre-
circulacion-vehiculos-autonomos-nivel-3-verano/20220216171201054606.html ;

= Spania introduce masina autonoma Tn noua Lege a sigurantei rutiere si noutati pentru
Tesla si Mercedes-Benz, https://www.motorpasion.com/seguridad/espana-introduce-
coche-autonomo-nueva-ley-sequridad-vial-hay-novedades-para-tesla-mercedes-benz ;

= Sisteme inteligente de transport, Spania, https://www.dgt.es/muevete-con-
sequridad/tecnologia-e-innovacion-en-carretera/sistemas-inteligentes-de-transporte-its/ ;

= Automated driving safety validation: proposals from the French Eco-system,
https://www.irt-systemx.fr/wp-content/uploads/2020/02/VMAD-05-12-AD-safety-
validation-french-views-Vdef-3.pdf ;

- Mobilitatea rutierd automatizata si conectata, Franta,
https://www.ecologie.gouv.fr/mobilite-routiere-automatisee-et-connectee ;

« Dezvoltarea vehiculelor autonome, Franta,
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/18029 vehic.auto Flyer 4p Pour%20BA

T-3.pdf;
« Franta, prima tara din Europa care instituie un regim de responsabilitate pentru

vehiculele autonome, https://blog.landot-avocats.net/2021/07/01/la-france-1e-en-europe-
a-enfin-un-droit-operationnel-pour-les-vehicules-autonomes/ ;

= Codul rutier, UK, https://www.gov.uk/quidance/the-highway-code/introduction ;
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Drumul catre vehiculele autonome, Suedia,
https://transportstyrelsen.se/sv/Press/Remissvar/sou-201816-vagen-till-sjalvkorande-
fordon---introduktion/ ;

Problema responsabilitatii in conducerea automatizata si noile reguli cu scopul de a
promova utilizarea sporita a gardurilor geografice, Suedia,
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/departementsserien-och-
promemorior/2021/10/ds-202128/ ;

Germany and France at the forefront regarding legislation on automated vehicles — will
Sweden be left behind?, 2022, https://www.wistrand.se/en/germany-and-france-at-the-
forefront-regarding-legislation-on-automated-vehicles-will-sweden-be-left-behind/ ;

UN regulation on Automated Lane Keeping Systems (ALKS) extended to trucks, buses
and coaches, https://unece.org/sustainable-development/press/un-requlation-
automated-lane-keeping-systems-alks-extended-trucks ;

Cele 5 niveluri ale conducerii automatizate, https://www.autoexpert.ro/autonomous-
driving-care-sunt-cele-5-niveluri-ale-deplasarii-autonome/ .
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